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@ Vorrichtung zum Absenken und Anheben einer Fensterscheibe einer Kraftfahrzeugtur 

Die Erf'rndung betrifft eine Vorrichtung zum Absenken und 
Anheben etner Fensterscheibe einer Kraftfahrzeugtur, beste- 
hend aus einer Fensterhebereinrlchtung mit einenn Antnebs- 
motor und mit einer Steuereinrtchtung, die uber wenigstens 
einen Bedienschalter im Fshrzeuginnenraum betatigbar ist. 
Erfindungsgemafi ist die Steuereinrichtung zudem von der 
Fahrzeugaufienseite her mit Hilfe einer au&eren Grifftaste 
des Turschlosses in der Weise betatigbar, daB nach dem 
Aufschlteften der Fahrzeugtur und Betatigung der Grifftaste. 
tanger als eine vorgegebene Wartezeit von ca. 1 sec die 
Fensterscheibe in ihre untere Position abgesenkt wird. 
Oadurch kann bet abgesenkter Fensterscheibe in das Fahr- 
zeug eingestiegen werden. wodurch insbesondere bei engen 
Parkverhaltnissen und rahmenlosen Fensterscheiben das 
Einsteigen erieichtert wtrd. 
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Beschreibung 


DE 42 03 512 CI 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichiung zum Absen- 
ken und Anheben einer Fensierscheibe einer ICrafifahr- 
zeugtur nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Eine allgemein bekannie Vorrichiung zum Absenken 
und Anheben einer Fensterscheibe einer Kraflfahrzeug- 
liir bestehi aus einer Fensterhebereinrichtung mit ei- 
nem elektrischen Antriebsmotor und mil einer Steuer- 
einrichtung, die Bedienschaiter (Fensterheberschaiter) 
im Fahrzeuginnenraum fur die Funklionen "Absenken" 
und '^Anheben" umfaCt Bei dieser bekannten Vorrich- 
tung wird die Verschiebung der Fensierscheibe nichi 
mit einem sonst ubiichen Kurbelantrieb. sondem mit 
einem ansteuerbaren Elektromotor durchgefiihrL 

In Verbindung mit der vorstehenden Vorrichiung ist 
es auch allgemein bekannt, eine Halteschaltung vorzu- 
sehen. die nach einem Antippen des Bedienschaliers die 
Funktion ''Absenken" oder 'Anheben" bis zum vollstan- 
digen Absenken oder vollstandigen Anheben der Fen- 
sierscheibe aufrecht erhalt, so daB der Bedienschaiter 
nicht wahrend der gesamten Verschiebezeit der Fen- 
sierscheibe beiatigt gehaiten werden muB. Die durch 
die Halteschaltung aufrechterhaltene Funktion kann 
durch erneutes Betatigen des Bedienschaliers wahrend 
der Verschiebung unterbrochen werden. 

Bei einer gatiungsgemaQen, bekannten Zentralsch- 
lieBanlage an einem Kraftfahrzeug (DE-OS 36 30 004) 
werden beim Absperren des Fahrzeugs mit einem 
Schlussel zusatzlich zu einer Zentralverriegelung der 
Schlofieinrichiungen auch alle Antriebsmotoren von of- 
fenen Fensierscheiben (und ggfs. eines Schiebedachs) in 
SchlieBrichiung angesteuert werden, so daB bei ver- 
sperrtem Fahrzeug als Diebstahlsicherung alle Fenster- 
offnungen (und ggfs. die Schiebedachoffnung) geschlos- 
sen sind Dazu werden die Antriebsmotoren iiber einen 
Schalter der Verriegelungseinrichlung angesteuert und 
deren Spannungsversorgung uber eine zugeordnete 
Zeiischaliung nach einer vorbestimmien Zeiispanne 
wieder abgeschaltet. 

Weiter ist eine gattungsgemaBe Vorrichiung zum Ab- 
senken und Anheben einer Fensterscheibe einer ICraft- 
fahrzeugtur bekannt (DE-PS 33 01 071), bei der ein An- 
triebsmotor sowohl von einem Bedienschaiter als auch 
zusatzlich von einer Steuereinrichiung mit einem Tur- 
schalter und einer zugeordneien Zeiischaliung in der 
Weise beeinfluBbar ist, daB beim Offnen der Kraftfahr- 
zeugtur Qber die Schaltstellung des Tiirschaliers die 
Fensterscheibe automalisch in eine abgesenkte Stellung 
bewegi und nach erfolgtem SchlieBvorgang das Fenster 
wieder in seine obere Endlage angehoben wird. Diese 
automatische Absenkung beim Offnen der TUr erfolgt 
aber lediglich urn einen relaiiv kleinen Beirag, so daB 
dadurch die Fensterscheibe lediglich um einen Spall ge- 
offnei wird. Damit soli erreicht werden, daB die beim 
SchlieBen der Tur zusatzlich von der FahrzeugauBensei- 
te in den Fahrgastraum hineingedruckie Lufi sofort wie- 
der durch den Spall der abgesenkien Fensterscheibe 
eniweichen kann. Dadurch sollen die TurschlieBgerau- 
sche verringert werden. 

Zudem soil dadurch fur eine rahmentose Fenster- 
scheibe eine Gesialtung eines aufbauseiug gehaltenen 
Dichtkorpers moglich werden, der einen die Scheibe 
auch von auBen umgreifenden Schenkel aufweist, wobei 
durch das Absenken die Fensterscheibe beim Offnen 
und SchlieBen der Tur nicht im Eingriff mit dem Dicht- 
korper steht und dadurch ein einwandfreies Offnen und 
SchlieBen derTurgewahrleistet ist. 


Weiier ist eine Vorrichiung zum Absenken und Anhe- 
ben einer Fensterscheibe einer ICrafifahrzeuglur be- 
kanni (FR 20 44 191). bei der ebenfalls ein Antriebsmo- 
tor und eine Steuereinrichiung verwendei sind und die 
5 Steuereinrichiung von einem Bedienschaiter als Fen- 
sterheberschaiter im Fahrzeuginnenraum ansteuerbar 
isL Weiter ist die Steuereinrichiung mil dem Ziind- 
schlusselschalier verbunden, der so in die Schaliung ein- 
greift, daB die Vorrichiung insgesamt bei abgezogenem 

10 Zundschliissel aus Sicherheitsgriinden ausgeschaltei ist 
Um die Betatigung der Fensterhebereinrichtung auch 
von auBen bei abgezogenem Zundschliissel zu ermogli- 
chen, ist ein zusatzlicher Bedienschaiter, der unabhangig 
vom Zundschlusselschalter wirkt, an der Turwange an- 

15 geordnet. 

Eine weitere Vorrichiung zum Absenken und Anhe- 
ben einer Fensterscheibe einer ICraftfahrzeuglOr (JP 
2-2 52 877 A. in: Patents Abstracts of Japaa Sect. M. 
Vol. 14 (1990) Nr. 583 (M-1064)) umfaflt eine Sleuerein- 

20 richtung, die iiber einen Bedienschaiter im Fahrzeugin- 
nenraum und zusatzlich von einer zugeordneien Zen- 
iralverriegeiungsanlage aus gesteueri wird. Die Zeniral- 
verriegelungsanlage wird ihrerseits Qber einen getrenn- 
len Sender in einem Absiand vom Fahrzeug femgesieu- 

25 ert. Uber diese Fernsteuerung ist auch die Ansteuerung 
der Fensterhebereinrichtung durchfuhrbar. 

Bei modernen Personenwagen sind aus aerodynami- 
schen Griinden die Seitenscheiben nach oben zur Fahr- 
zeugmitte hin stark gewolbt und eingezogen. Bei einer 

30 nur wenig gebffneien Fahrzeugtur. wie dies bei engen 
Parkverhaltnissen oft der Fall ist, ragt die gewdlbte 
Scheibe in den Einsiiegraum hinein und kann dadurch 
das Ein- und Aussieigen behindern. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher. eine gauungsge- 

35 maBe Vorrichiung zum Absenken und Anheben einer 
Fensterscheibe einer Kraftfahrzeugtur so weiterzubil- 
den, dafl eine Verbesserung fur ein bequemeres Einstei- 
gen bzw. Aussieigen erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 

40 malen des Anspruchs 1 geldst 

Gemafl Anspruch 1 umfaBt die Steuereinrichiung als 
weiieren Schalter einen zusatzlichen Grifftastenschal- 
ter, der von einer der Kraftfahrzeugtur zugeordneien, 
auBeren Grifftaste des Turschlosses und damit von der 

45 FahrzeugauBenseite her beiatigbar isL Mit dem Griffta- 
sienschalier ist uber eine Zeiischaliung und einen mil 
einer Verriegelungseinrichlung der Kraftfahrzeugtur 
beiatigbaren Freigabeschalter die Funktion **Absenken 
der Fensterscheibe" fur den Fall ansteuerbar, daB die 

50 Verriegelungseinrichlung enisperrt und damit der Frei- 
gabeschalter beiatigt und zudem die Grifftaste und da- 
mit der Grifftastenschalter wenigsiens eine durch die 
Zeiischaliung vorgegebene, besiimmie Wariezeit beia- 
tigt ist, 

55 Dadurch kann von der FahrzeugauBenseite her bei 
noch geschlossener Fahrzeugtiir nach dem Aufschlie- 
flen des Fahrzeugs durch langere Betatigung der auBe- 
ren Grifftaste entsprechend der vorgegebenen Warte- 
zeit die Fensterscheibe abgesenkt werden. Dadurch 
60 wird insbesondere bei rahmenlosen Fensierscheiben ge- 
maB Anspruch 2 ein bequemeres Einsteigen in engen 
Parklucken mil nur teilweise geoffneter Tur moglich. da 
nach einer Absenkung der Fensterscheibe deren zur 
Fahrzeuginnenseite gerichtete Wolbung aus dem Ein- 
es siiegsbereich enifemt ist. 

Nach dem Einsteigen wird die vorher abgesenkte 
Fensierscheibe durch Betatigung des entsprechenden 
Bedienschaliers wieder angehoben und geschlossen. 


3 

* Bssonders vorieilhafi ist dabei eine Ausgestaliuhg 
der Vorrichiung mil den an sich bekahmen Merkmalen 
nach Anspruch 3. Dabei geniigt es. durch Betatigung 
eines Bedienteils (Bedienschaiter oder Grifftasie) die 
Funktion "Absenken'* oder "Anheben" lediglich anzu- 
sieuern, wobei diese Funktion dann durch eine Haite- 
schaitung bis zum vollstandigen Absenken oder voll- 
standigen Anheben der Fensierscheibe aufrechterhal- 
ten wird. Das Bedienieil kann somit wahrend der Ver- 
schiebezeii der Fensierscheibe bereiis losgelassen wer- 
den. so daO dadurch kein unbequemer Zeitvertust ent- 
steht. In an sich bekannter Weise kann die automatische 
Verschiebung der Fensierscheibe in eine ihrer Endste!- 
lungen wahrend des Verschiebevorgangs durch emeu- 
tes Betatigen des Bedienteils unterbrochen werden. 

GemaB Anspruch 4 ist die Sieuereinrichtung fur die 
Funktion "Absenken der Fensierscheibe" auch durch ei- 
ne innere Grifftasie im Fahrzeuginnenraum in der Ver- 
bindung mit der Zeitschaltung ansleuerbar, wenn die 
innere Grifftasie eine bestimmte Wartezeit beiatigt 
wird. Somil kann fur ein bequemes Aussieigen die 
Scheibe nur durch Betatigung der inneren Grifftasie 
abgesenki werden, 

Als zweckmaOige, von der Zeitschaltung vorgegebe- 
ne Wartezeit hat sich nach Anspruch 5 eine Zeit von cau 
I sec erwiesen. Wenn die auBere oder innere Grifftasie 
der Fahrzeugtur bei nicht beengien Parkverhaltnissen 
ziigig beiatigt und die Fahrzeugtur geoffnei wird. unler- 
bleibt das Absenken der zugeordneten Fensierscheibe, 
da dann die Fahrzeugtur ohnehin weit fur ein bequemes 
Einsteigen ohne Behinderung durch die Fensierscheibe 
geoffnet werden kann. Bei einer Betatigung der auQcren 
oder inneren Grifftasie langer als die Wartezeit von 1 
sec erfolgt dagegen eine gewoilte, von der Fahrzeugau- 
Benseite her steuerbare Absenkung der Fensierscheibe, 
wobei die Zeit von 1 sec keine unbequem lange Warte- 
zeit darsiellL 

Gemafl Anspruch 6 arbeiiet die Vorrichiung vorteil- 
hafi mit einer an sich bekannten ZentralschlieBanlage 
zusammen. Mit dieser werden beim Absperren des 
Fahrzeugs alle Schldsser verriegell und zusatzlich aile 
Antriebsmotoren von offenen Fensterscheiben ange- 
steuert und diese geschlossen. Damii kann fur ein be- 
quemes Aussteigen in engen Parklucken eine hinderli- 
che Fensierscheibe von innen noch vor dem Aussteigen 
durch Betatigung des enuprechenden Bedienschalters 
abgesenkt werden. Nach dem Aussteigen ohne Behin- 
derung durch die Fensierscheibe wird dann die Fahr- 
zeugtur abgeschlossen und die abgesenkte Fensier- 
scheibe Qber die ZentralschlieBanlage geschlossen. 

Eine besonders vortcilhafie Weiterbildung wird mil 
den Merkmalen nach Anspruch 7 erreicht Nach einer 
Ansieuerung der Funktion "Absenken der Fensierschei- 
be" durch die auQere oder innere Grifftasie wird die 
Funktion "Anheben der Fensierscheibe" automatisch 
beim nachsten SchlieBen der Fahrzeugtur iiber einen 
zugeordneten Turkontaktschalter angesteuert. Das 
SchlieBen der Fensierscheibe erfolgt somit nach dem 
erfindungsgemaflen Absenken fur ein bequemes Aus- 
und Einsteigen automatisch ohne weiieres Zutun des 
Fahrers. 

Nach Anspruch 8 ist der Grifftastenschalter als Mi- 
kro-Schalter vorieilhafi. insbesondere fur die auBere 
Grifftasie, auch in einer Mehrfachfunkiion verwendbar: 
In einer ersien Funktion in Verbindung mil der Ge- 
schlossen-Siellung des SchlieBzylinders kann durch Be- 
tatigung der aufleren Grifftasie in an sich bekannter 
Weise eine SchlieBzylinderheizung angesteuert werden. 
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In der Offen-Siellung des SchlieBz,yhnders ist dagegen 
(nach der Wariezeii von 1 sec) die erfindungsgemaQe 
Fensierscheibenabsenkung ansieuerbar. 

Fur die erfindungsgemaBe Weiterbildung der Vor- 
5 richtung sind somit bei der Verwendung einer an sich 
bekannten ZentralschiieBeinrichtung und einer SchlieB- 
zylinderheizung keine zusaizlichen, teueren Bauieile er- 
forderlich, da lediglich ohnehin vorhandene Bauteile fur 
die erfindungsgemaBe Fensierscheibenabsenkung ver- 

10 wendei werden, so daB die erfindungsgemaBe Vorrich- 
iung preisgunstig realisierbar isi. 

Anhand einer Zeichnung und RuBdiagrammen wird 
die Erfindung mil weiteren Einzelheiten und Merkma- 
len nahereriauterL 

15 Eszeigt 

Fig. 1 eine perspekiivische Seitenansicht einer Fahr- 
zeugkarosserie. 

Fig. 2 ein FluBdiagramm. das den Vorgang beim Ein- 
steigen in ein Kraftfahrzeug darstelli und 

20 Fig- 3 ein FluBdiagramm, das den Vorgang beim Aus- 
steigen aus einem Fahrzeug darstelli. 

In Fig. I ist eine Fahrzeugkarosserie 1 mit einer Fahr- 
zeugtur 2 dargesiellt, bei der in einen Turkasien 3 durch 
eine elektrische Fensterhebereinrichtung eine rahmen- 

25 lose Fensierscheibe 4 absenkbar ist (Pfeil 5). Die Fen- 
sierscheibe 4 ist nach oben zur Fahrzeugmitie hin durch 
eine Wolbung 6 eingezogen. 

In Fig. 1 ist strichlieri die Fahrzeugtur 2 in einer leil- 
weise geoffneten Stellung eingezeichnel (Pfeil 7); eine 

30 weitere Offnung ist bei engen Parkverhaltnissen oft 
nicht moglich. Durch die Verschwenkung des Turka- 
stens 3 steht dann eine noch relaiiv grofle Einstiegsoff- 
nung entsprechend dem Abstand 8 zur Verfugung. Im 
oberen Bereich ist dagegen durch die Wolbung 6 der 

35 Fensierscheibe 4 die Einstiegsdffnung fur einen bevor- 
zugt aufrechten. bequemen Einstieg ohne Verrenkun- 
gen auf den kleinen Abstand 9 eingeschrankt Ersichilich 
ist bei einer abgesenkten Fensierscheibe 4 die Einstiegs- 
dffnung fur einen bequemen Einstieg auch im oberen 

40 Bereich auf den Abstand 8 vergroBert, wobei zudem 
noch eine erhohte Armfreiheil geschaffen wird 

GemaB der Erfindung ist mil einer aufleren Grifftasie 
10 nach dem AufschlieBen der FahrzeugtOr 2 und einer 
Grifftasienbetaiigung (Pfeil 11) langer ais 1 sec die Fen- 

45 sierhebereinrichlung so ansieuerbar, daB sich die Fen- 
sierscheibe 4 absenkL Fiir das Einsteigen ergibt sich 
somit der in Fig. 2 dargesieilte Vorgang: 

Bei der Annaherung an ein abgestelltes und abge- 
sperrtes Fahrzeug wird erkannt, ob eine enge Parkliicke 

50 vorliegt, das heiBt, ob es bequemer ist mit abgesenkier 
Scheibe oder bei weit geoffneter TOr einzusieigen, wo- 
bei die Wolbung 6 der Fensierscheibe 4 keine Behinde- 
rung darstellt Fur den zweilen Fall irifft der rechie 
Zweig 12 des Diagramms nach Fig. 2 zu, wobei der Ein- 

55 stiegvorgang mil dem AufschlieBen der Fahrzeugtur 2 
(Zentralverriegelung ZV), dem (schnellen) Offnen der 
Tur Qber die Grifftasie 10, dem Einsteigen und Schlie- 
Ben der Tur erfolgt. 

Bei engen Parkverhaltnissen erfolgt dagegen der be- 

60 queme Einstieg entsprechend dem linken Zweig 13 des 
Diagramms: Auch hier wird als erstes die Fahrzeugtur 2 
aufgeschlossen und anschlieBend die Grifftasie 10 lan- 
ger als 1 sec betaiigt. Dadurch wird die Fensterhebe- 
reinrichtung angesteuert und die Fensierscheibe 4 fahri 

65 abwarts. Bevorzugi ist die Steuerung so ausgelegt, daB 
nach dem Einleiten der Abwarisbewegung diese voll- 
standig bis zur unieren Endlage auch nach dem Loslas- 
sen der Grifftasie ausgef Qhrt wird. Nach dem Einsteigen 
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wird die Tiir geschlossen uhd iiber dcTi Tiirlcont^ktschal- 
ter die Fensterschelbe 4. sclbsitattg wieder hochgefah- 
ren. In einer einfacheren Ausfiihrung ohne Steuerung 
uber den Turkoniakischalter wird die Fensierscheibe 
durch den im Fahrzeuginneren befindlichen Fensterhe- 5 
berschaiter hochgefahren. 

Auch das Aussteigen ist ersichtlich bei engen Park- 
verhaltnissen mit abgesenkter Fensierscheibe 4 beque- 
mer. Der Aussteigevorgang ist im Diagramm nach 
Fig. 3 dargesiellt. 10 

Bei normalen Platzverhaltnissen, wenn die Fahrzeug- 
tur 2 weit geoffnet werden kann, wird aus dem Fahrzeug 
in ublicher Weise entsprechend dem rechten Zweig 14 
des Diagramms nach Fig. 3 ausgestiegen. indem die Tur 
durch schnelles Betatigen der inneren Grifftaste geoff- 15 
net, ausgestiegen, die Tur geschlossen und das Fahrzeug 
mit dem Schlussel verschlossen wird. 

Bei engen Farklucken, bei denen die Fahrzeugtiir 2 
nichi vol! geoffnet werden kann, wird dagegen nach 
dem linken Zweig 15 in Fig. 3 verfahren: Als erstes wird 20 
durch Beiaiigung der inneren Grifftaste langer als I sec 
die Fensierscheibe abgesenkt. AnschlieBend wird die 
Tur geoffnet bei abgesenkter Fensierscheibe ausgescie- 
gen und die Tur wieder geschlossen. Nun wird die Fahr- 
zeugiur 2 abgeschlossen, wobei mil einer eingebauten 25 
Zentralverriegelung (ZV) mil ZentralschlieBeinrichlung 
die Fensierscheibe (durch eine Beiaiigung mil dem Tur- 
schlussel von der Fahrzeugaufienseiie her) wieder in die 
Geschlossen-Sieilung hochgefahren wird. Bei einer 
Ausfiihrung mil einer Steuerung uber den Turkontakt- 30 
schaller wird die Fensierscheibe nach dem SchlieBen 
der Tiir selbstiatig wieder hochgefahren. 

Mit dem Gegensiand der Erfindung wird somit das 
Ein- und Aussteigen bei beengten Parkverhaltnissen er- 
leichtert, was insbesondere ftir korperlich weniger ge- 35 
wandte und weniger bewegliche Personen eine Hilfe 
und Verbesserung fUr die Benuizung eines Fahrzeugs 
darslellt. 


Paientanspriiche 


40 


I. Vorrichlung zum Absenken und Anheben einer 
Fensierscheibe einer ICraftfahrzeugtur beslehend 
aus 

einer Fenslerhebereinrichtung mil einem Antriebs- 45 
motor und mit einer Steuereinrichtung, die wenig- 
stens einen Bedienschalter (Fensterheberschalter) 
im Fahrzeuginnenraum fur die Funkiionen "Absen- 
ken" und ''Anheben" und einen weiieren Schalter 
umfaBt, dem eine Zeiischaltung zugeordnei ist, da- 50 
durch gekennzeichnet, 

daO der weitere SchaJter ein zusaizlichcr Griffia- 
stenschalter isi, der von einer der Krafifahrzeugtur 
(2) zugeordneten, auBeren Grifftaste (10) des Tur- 
schlosses und damit von der FahrzeugauOenseite 55 
her betatigbar ist und 

daO mil dem Grifftastenschalier uber die zugeord- 
nete Zeitschaitung und einen mil einer Verriege- 
lungseinrichiung der Krafifahrzeugtur (2) betatig- 
baren Freigabeschalter die Funkiion "Absenken eo 
der Fensierscheibe" fur den Fall ansteuerbar ist» 
dafl die Verriegelungseinrichiung enisperri und da- 
mit der Freigabeschalter beiatigi und zudem die 
Grifftaste (10) und damit der Grifftastenschalier 
wenigstens eine durch die Zeitschaitung vorgege- es 
bene bestimmie Wanezeit beiaiigi ist 
2. Vorrichlung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daO die Krafifahrzeugtur ohne Fenster- 


rahmen ausgefuhrt ist 

3- Vorrichlung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet 

daB nach Ansteuerung der Funkiion "Absenken" 
Oder "Anheben" diese Funkiion durch eine Haiie- 
schaliung bis zum volisiandigen Absenken oder 
vollstandigen Anheben der Fensierscheibe (4) auf- 
rechterhalten wird, so dafl das Bedienteil (Bedien- 
schalter Oder Grifftaste 10) nichl wahrend der ge- 
samten Verschiebezeit der Fensierscheibe (4) beia- 
tigt gehalien werden muB und 
dafl die jeweils angesteuerte und durch die Haite- 
schaltung aufrechterhallene Funkiion durch emeu- 
tes Betatigen des Bedienteils wahrend der Ver- 
schiebezeit unterbrechbarist 

4. Vorrichlung nach einem der Anspruche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet daB die Steuereinrichtung 
fur die Funkiion "Absenken der Fensierscheibe" 
auch durch eine innere Grifftaste im Fahrzeugin- 
nenraum in Verbindung mit der Zeitschaitung an- 
steuerbar ist wenn die innere Grifftaste eine be- 
stimmie Wanezeit betatigt wird. 

5. Vorrichlung nach einem der Anspruche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, daB die von der Zeitschai- 
tung vorgegebene Wartezeit ca. 1 sec betragt 

6. Vorrichlung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB am Fahrzeug eine 
ZentralschlieBanlage vorgesehen ist mil der beim 
Absperren des Fahrzeugs mil einem Schlussel ne- 
ben einer Zentralverriegelung auch alle Antriebs- 
motoren von offenen Fensterscheiben (4) zu deren 
Anhebung und vollstandigen Schlieflung ansteuer- 
bar sind. 

7. Vorrichlung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB nach einer Ansteue- 
rung der Funkiion "Absenken der Fensierscheibe" 
durch die auBere oder innere Grifftaste die Funk- 
iion "Anheben der Fensierscheibe" automaiisch 
beim nachsten SchlieBen der Fahrzeugtur uber ei- 
nen zugeordneten Turkoniakischalter angesteuert 
wird. 

8. Vorrichlung nach einem der Anspruche I bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB der Grifftastenschal- 
ier als Mikro-Schaher in einer Mehrfachfunktion 
sowohl fur eine an sich bekannte SchlieDzylinder- 
Heizung als auch zur Fensterscheibenabsenkung 
verwendet ist wobei die Funkiionstrennung in Ab- 
hangigkeii der SchlieBzylinderstellung dergestalt 
erfolgi, daB in der Geschiossen-Siellung des 
SchlieBzylinders die Schlieflzylinder- Heizung und 
in der Offen-Stellung des SchlieBzylinders die Fen- 
sterscheibenabsenkung ansteuerbar ist 
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